Revue Scientifique du

laboratoire
Ville Societé Territoire

(LaboVST)

) ',\ Oz/e«

el
I
o
~
=
5
=
=
N
o
Z

Dowrral
des

gcéenceo
y 50&5&»[66

"Gouvernance des territoires'

N°29 - Juin 2025
ISSN 2073-9303




Revue Scientifique du

www.labo-vst.org

INDEXATIONS ET REFERENCEMENTS

https://sjifactor.com/passport.php?id=23408

TOGETHER WE I;E;CH THE GOAL Im paCt faCtor 2025 : 6'839

Impact factor 2024 : 5.46
Impact factor 2023 : 3.379

aureHAL

acceés aux données
de référence de HAL

https://aurehal.archives-ouvertes.fr/journal/read/id/114767

_ https://reseau-mirabel.info/revue/21500/Le-Journal-des-
w@hel . .
‘ Sciences-Sociales

Le Yournal des Sciencee Sociales

revueljss2@gmail.com www.labo-vst.org


https://sjifactor.com/passport.php?id=23408
https://aurehal.archives-ouvertes.fr/journal/read/id/114767
https://reseau-mirabel.info/revue/21500/Le-Journal-des-Sciences-Sociales
https://reseau-mirabel.info/revue/21500/Le-Journal-des-Sciences-Sociales

LE JOURNAL DES SCIENCES SOCIALES

CONSEIL SCIENTIFIQUE

Prof Simplice Y. Affou, Directeur de Recherches (Institut de Géographie
Tropicale, IGT, Abidjan) Tel : Cel : (00225) 0707 70 85 57,
E-mail : syaffou@yahoo.fr ou affou@ird.ci

Prof Alphonse Yapi-Diahou, Professeur Emérite de Géographie (Université Paris 8),
Cel : 0033668032480 ; Email : yapi_diahou@yahoo.fr

Prof Brou Emile Koffi Professeur Titulaire de Géographie, (Université Alassane
Ouattara,), Cel.: (00225) 0103589105 ; E-mail : koffi_brou@uao.edu.ci

Prof Roch Gnabéli Yao, Professeur Titulaire de Sociologie, (Université Félix
Houphouét Boigny) ; Cel : 07 08 18 85 96 Email roch.gnabeli@]laasse-
socio.org

Prof Jonas Guéhi. Ibo, Directeur de Recherches (Université Nangui Abrogoua),
Cel : (00225) 0505 68 48 23 E-mail : ibojonas@yahoo.fr

Prof René Joly Assako Assako, Professeur Titulaire de Géographie, Université
Yaoundé, Cameroun ; Email rjassako@yahoo.fr

Prof Ferdinand A. Vanga, Professeur Titulaire de Sociologie (Université Péléforo
Gon Coulibaly), Tel : (00225) 01 03 48 91 60 / 05 05 083 702
E-mail : ferdinand.vanga@upgc.edu.ci af vanga@yahoo.fr

Le Journal des Sciences Sociales (ISSN 2073-9303)

. . \ Page 1
Courriel : revueljss2@gmail.com


mailto:syaffou@yahoo.fr
mailto:yapi_diahou@yahoo.fr
mailto:koffi_brou@
mailto:ferdinand.vanga@upgc.edu.ci

COMITE EDITORIAL

Directeur de Publication
Simplice Y. Affou, Directeur de Recherches (Institut de Géographie Tropicale,
IGT, Abidjan) Tel: Cel: (00225) 07 07 70 85 57 E-mail : syaffou@yahoo.fr

ou affou@ird.ci

Rédacteur en Chef
Alphonse Yapi-Diahou, Professeur titulaire de Géographie (Université Paris 8)
Cel : 0033668032480 ; Email : yapi_diahou@yahoo.fr

Rédacteur en Chef Adjoint
Jonas Guéhi. Ibo, Directeur de Recherches (Université Nangui Abrogoua)
Cel : (00225) 05 05 68 48 23 E-mail : ibojonas@yahoo.fr

Secrétariat du Comité de Rédaction

Assué Yao Jean-Aimé, Maitre de Conférences, Université Alassane Ouattara,
Bouaké, (00225)0103192952, Email assueyao@yahoo.fr

Konan Kouakou Attien Jean-Michel, Maitre de Conférences, Université Alassane
Ouattara, Bouaké, (00225)0707117755, E-mail : attien_2@yahoo.fr

Yapi Atsé Calvin, Maitre-Assistant, Université Alassane Ouattara, Bouaké,
(00225)0707996683, E-mail : atsecalvinyapi@gmail.com

Yassi Gilbert Assi, Maitre de Conférences de Géographie, Ecole Normale
Supérieure  d’Abidjan, Cel.: (00225) 07 75 52 62; E-mail:
yassiga@gmail.com

Secrétaire aux finances

Bohoussou N’Guessan Séraphin, Maitre de Conférences de Géographie, Université
Alassane Ouattara, Bouaké, Cote d’Ivoire, (00225)0505483129,
E-mail : bohounse@yahoo.fr

Le Journal des Sciences Sociales (ISSN 2073-9303)

. . \ Page 2
Courriel : revueljss2@gmail.com


mailto:syaffou@yahoo.fr
mailto:affou@ird.ci
mailto:yapi_diahou@yahoo.fr
mailto:assueyao@yahoo.fr
mailto:attien_2@yahoo.fr
mailto:atsecalvinyapi@gmail.com
mailto:bohounse@yahoo.fr

COMITE DE LECTURE

Abdoul Azise SODORE, Maitre de Conférences de Géographie/aménagement,
Burkina Faso

Adaye Akoua Assunta, Maitre de Conférences de Géographie, Université Félix
Houphouét Boigny, Abidjan

Allaba Ignace, Maitre de Conférences d’études germaniques, Université Felix
Houphouet Boigny, Abidjan, Cote d’Ivoire

Assué Yao Jean-Aimé, Maitre de Conférences de Géographie, Université Alassane
Ouattara, Bouake, Céte d’Ivoire

Bally Claude Kore, Maitre de Conférences de Sociologie des organisations,
université Alassane Ouattara, Cote d'lvoire

Beka Beka Annie, Maitre de Conférences de géographie, Ecole Normale
Supérieure, Gabon

Biyogbe Pamphile, Maitre de Conférences de Philosophie, Ecole Normale
Supérieure, Gabon

Bohoussou N’Guessan Séraphin, Maitre de Conférences de Géographie (Université

Alassane Ouattara)

Christian Wali Wali, Maitre-Assistant de Géographie, Université Omar Bongo de
Libreville, Gabon

Coulibaly Salifou, Maitre-Assistant de Géographie, Université Alassane Ouattara,
Cote d'lvoire

Diarrassouba  Bazoumana, Maitre de Conférences de  Géographie,
environnementaliste, Université Alassane Ouattara, Cote d'lvoire

Djah Armand Josué, Maitre de Conférences de Géographie, Université Alassane
Ouattara, Céte d'lvoire

Dosso Yaya, Maitre-Assistant de Géographie, Université Alassane Ouattara, Cote
d'Ivoire

Eleanor FUBE MANKA’A, Maitre-Assistant de Géographe, ENS/Université de
Yaoundé |, géographie des aménagements ruraux

Gokra Dja André, Maitre de Conférences, Sciences du Langage et de
Communication, Université Alassane Ouattara, Cote d'lvoire

Hugo PILKINGTON, Maitre de Conférences, Géographie de la santé, université de
Paris 8, France

Kadet G Bertin, Professeur Titulaire de Géographie, Ecole Normale Supérieure
(ENS), Abidjan

Koffi-Didia Adjoba Marthe, Maitre de Conférences de Géographie, Université
Félix Houphouét Boigny,

Le Journal des Sciences Sociales (ISSN 2073-9303)

Page 3
Courriel : revueljss2@gmail.com g



Koffi Yeboue Stéphane, Maitre de Conférences de Géographie, Université
Peloforo Gon Coulibaly, Korhogo

Kouadio M'bra, Kouakou Dieu-Donne, Maitre de Conférences de sociologie de la
santé, Université Alassane Ouattara, Cote d'lvoire

Kouame Konan Hyacinthe, Maitre de Conférences de Géographie, Université
Peloforo Gon Coulibaly, Korhogo

Kra Kouamé Antoine, Maitre de Conférences d’Histoire, Université Alassane
Ouattara, Cote d'lvoire

Kramo Yao Valére, Maitre-Assistant de Géographie, Université Alassane Ouattara,
Cote d'lvoire

Loukou Alain Francois, Professeur Titulaire de Géographie TIC, Université
Alassane Ouattara, Bouaké, Cote d’Ivoire

Moatila Omad Laupem, Maitre-Assistant de Geéographie, Université Marien
Ngouabi (Brazzaville- Congo)

Ndzani Ferdinand, Maitre-Assistant de Géographie, Ecole normale supérieure,
université Marién Ngouabi, République du Congo.

Ngouala Mabonzo Médard, Maitre-Assistant de Géographie, Ecole normale
supérieure, université Marién Ngouabi, République du Congo.

N’guessan Adjoua Pamela, Maitre-Assistant de Sociologie, Université Alassane
Ouattara, Cote d'lvoire

Soro Debegnoun Marcelline, Maitre-Assistante de Sociologie, Université Alassane
Ouattara, Cote d'lvoire

Yao Célestin Amani Maitre de Conférences de Bioanthropologie, Université Félix
Houphouét Boigny, UFR SHS - ISAD

Yassi Gilbert Assi, Maitre de Conférences de Géographie (Ecole Normale
Supérieure Abidjan)

Le Journal des Sciences Sociales (ISSN 2073-9303)

. . \ Page 4
Courriel : revueljss2@gmail.com



SOMMAIRE

Pages
SILUE Nahoua Le HCR et la gestion des réfugiés libériens en Cote 9
Karim d’Ivoire (1990-2012)
Maxime YAPI Appuis a 1’éducation et a la formation dans 20
Kouadio Thomas I’autonomisation des femmes du département de Kaniasso
KOUASSI (Nord-Ouest de la Cote d’Ivoire)
Issoufou DIALLO
KONAN Kouamé Les communautés peulhs dans les territoires frontaliers au 33
Hyacinthe nord de la cote d’ivoire : entre stigmatisation et problemes
d’intégration
Sylvestre TCHAN Bl Le leadership des organisations syndicales « solidaires »a 44
MEITE Youssouf I’épreuve de la gouvernance hybride des espaces de
copropriété dans les quartiers d’habitat social a Abidjan
Benoit Bertrand Platon et le fondement de 1’éthique républicaine dans la 57
ASSAMBA république
André G. Le Brun Croissance urbaine et enjeux environnementaux: 72
BIVEGUE-BIVEGUE [I’exemple de la ville d’Oyem (Gabon)
Jean-Claude NDONG
MBA
BELLO ADAMOU  La construction des lieux de culte a ’université Abdou 82
Mahamadou Moumouni de Niamey au Niger : de la concurrence entre
associations a la communautarisation de 1’espace
universitaire
Habibou Gouvernance locale ou résilience territoriale : quels défis 96
OUEDRAOGO pour la décentralisation dans un contexte d’insécurité
dans le centre-nord du Burkina Faso ?
Princillia Ermélynda  Les impacts environnementaux et sécuritaires du transport 107
EKOMBENG BIYOGO des hydrocarbures au Gabon
Léandre Edgard
NDJAMBOU
Kouamé Firmin Déréeglement climatique et adaptations des agriculteurs de 119
KOSSONOU ) la région de I’ Agnéby-Tiassa (Sud de la Cote d’Ivoire)
Akoua A. ADAYE
Nasser SERHAN Caractéristiques sociodémographiques et économiques 138
des émigrés irréguliers de Daloa
Le Journal des Sciences Sociales (ISSN 2073-9303) Page 5

Courriel : revueljss2@gmail.com



Tchan André DOHO
Bl

Affouet A-M N’DRI

Marc A. AMALAMAN
Logbon KARIDIOULA
DELY Iba Dieudonné

COULIBALY Sidiki
Youssouf

Fanta TRAORE
Kobenan C. Venance
KOUASSI
Kolotioloma H. TUO
Alain F. LOUKOU

Mathias Y. LOUKOU
H. Boni PKANGBA

TANOH K. Peréze
KOUADIO N. Arséne
DIARRASSOUBA
Bazoumana

N’Guessan Séraphin
BOHOUSSOU
Amoin Prisca KOFFI
Atsé Calvin YAPI

Guy M. E. AFFORO
Yao J-Aimé ASSUE
Brou Emile KOFFI

Abdoul G. KABA
Mamadi KANTE
Aboubacar SOUMAH

Structuration des infrastructures routiéres et mobilité des
populations dans la commune de Vavoua (Centre-Ouest
de la Cote d’Ivoire)

Optimisation de la gestion des eaux par l’internet des
objets dans la commune du Plateau (Abidjan)

Renforcement des infrastructures hydrauliques dans la
région du Bélier (Centre de la Cote d’Ivoire).

Systemes de production des légumes sur [’estran
lagunaire de la Brigade de la gendarmerie de Cocody
(Abidjan- Céte d’Ivoire)

Mobilité urbaine intelligente & Bouaké : enjeux et défis
des Services de VTC

Analyse de la mutation territoriale et enjeu de
communication sociale dans le développement des
villages AVB (Autorit¢ de I’Aménagement de la Vallée
du Bandama) centre de la Cote d’Ivoire : cas de Kongobo
et de Fitabro de la sous-préfecture de Béoumi

Gouvernance urbaine a [’épreuve des pratiques
informelles dans la cité portuaire de San Pedro
(Cote d’Ivoire)

Offre éducative privée et accessibilité économique des
ménages a l’enseignement secondaire dans la ville de
Gagnoa (Centre-Ouest de la Cote d’Ivoire)

Entrepreneuriat des femmes face a la pauvreté dans
I’espace rural de la commune de Tiassalé (Cote d’Ivoire)

« Participation citoyenne et gouvernance locale en Guinée
: cas de la commune urbaine de Siguiri en illustration ».

153

166

179

190

201

215

228

240

252

265

Le Journal des Sciences Sociales (ISSN 2073-9303)

Courriel : revueljss2@gmail.com

Page 6



Seydou DIARRA Gouvernance décentralisée face au défi du développement 281
Didier K. KONAN a Songon : quelle efficacité de la finance communale ?
K. Issa SORO
N. ASSI-KAUDJHIS
T. Maximin SOMDA Perceptions sociales et mécanismes de préservation et de 296
Jean Paulin KI protection par les villages de Konrombere et de Tani du
Joél DABIRE corridor forestier de la boucle du Mouhoun au Burkina
Patrice TOE Faso
Georges KOUAME  Regroupement des villages, gouvernance fonciére et 309
conflits  territoriaux dans la sous-préfecture de
N’Guessankro, dans le département de Béoumi
(Centre de la Cote d’Ivoire).
Estelle Zuo Epse Impacts socio-économiques des activités touristiques dans 320
DIATE le développement de la ville de Ferkessédougou (Cote
d’Ivoire)
Akoissi I. Natacha Gestion des risques industriels & Abidjan sud : une faible 331
YAO-ASSAHI implication des acteurs en question
Kouassi Paul ANOH
Yapo B. OSSEY
Etelly N. KOUADIO Stratégie de résilience a la problématique d’accés aux 348
Ali DIARRA ressources en eau en milieu rural dans le bassin de la
Lobo (Centre-Ouest de la Cote d’Ivoire).
Célestin D. NIJAMA  La décentralisation ou gouvernance locale en République 361
du Congo : une pratique a I’envers (1992-2022)
El Hadji Rawane BA Territorialisation des Objectifs de Développement 372
Durable (ODD) au Sénégal : quand le global 1I’emporte
sur le local dans les communes de Parcelles Assainies
(PA) et Gueule Tapee-Fass-Colobane (GTFC)
TANOH A. Fernand  Gestion des déchets scolaires et dégradation de 390
BIKPO-KOFFIE C.  T’environnement des lycées publics d’Abobo
YASSI Gilbert Assi
Solenko Gnenda Evolution institutionnelle du Togo de 1991 a nos jours : 398
entre ruptures et continuités, le jeu des acteurs
Koffi Landry DIBY  Impacts de la dynamique territoriale sur la gestion 409
Brou Emile KOFFI  fonciére rurale dans le département de Bouaflé (Centre-
Yao J-Aimé ASSUE  Ouest de la Cote d’Ivoire)
Le Journal des Sciences Sociales (ISSN 2073-9303) Page 7

Courriel : revueljss2@gmail.com



Structuration des infrastructures routiéres... Tchan André DOHO BI

Structuration des infrastructures routiéres et mobilité des
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Structuring of road infrastructures and population
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Ivory Coast)

Tchan André DOHO Bl
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Résumé :

L’étude de la gouvernance des communes s’inscrit dans une vaste réflexion de la
décentralisation dans un objectif de développement durable. Depuis les années 1980, la
gouvernance des territoires communaux dans le Haut Sassandra se présente comme un
mécanisme participant de la politique de décentralisation. Le développement et la bonne
structuration des réseaux de transport permettent d’assurer une cohésion du territoire
desservi. Mais 1’état actuel des infrastructures routiéres a Vavoua ne semble pas correspondre
a cette réalité. Car celles-ci sont au contraire affectées d'un niveau de dégradation tres avance,
et mettent en mal la mobilité et le bien-&tre social des populations. L’objectif visé par cette
étude est d’analyser I’impact des infrastructures routicéres sur la mobilité et le bien-étre
socioéconomique des populations a Vavoua.

Le travail repose sur 1’observation de terrain, I’analyse de documents et des entretiens semi-
directifs aupres des acteurs locaux et des autorités communales. Le choix des quartiers et
villages communaux a été possible grace a la technique de quota basée sur des criteres liés a
I’état de la route, a ’importance de la mobilité et a la dynamique de la population. Ainsi, des
informations cartographiques et statistiques des données ont permis d’obtenir les résultats
qui révélent que les routes structurantes permettent a la fois de faciliter les liaisons internes
qui existent entre la ville de Vavoua et ses localités communales. Toutefois, le manque
d’entretien régulier de ces infrastructures routiéres interfére négativement sur la mobilité
urbaine dans la commune de Vavoua et entrave le bien-&tre social et économique des
populations.

Mots clés : Infrastructures routiéres, mobilité, populations, Vavoua, Cote d’Ivoire

Abstract :

The study of municipal gouvernance is part of a broat reflection on decentralization, with an
objective of sustainable development. Since the 1980s, the governance of municipal
territories in Haut Sassandra has presented itself as a mechanism participating in the
decentralization policy. Transport networrks are often developed in oder to structure and
ensure cohesion of the territory served. But the current state of road infrastructure in Vavoua
does not correspond to this reality. Because these are, on contrary, affected by a very
advanced level of degradation, and undermine the mobility and social well-being of
populations. The objective of this study is to analyse the impact of road infrastructure on
mobility and the social and economic well-being of populations in Vavoua.

The work is based on the field observatory, the analysis of documents and semi-directive
interviews with local stakeholders and municipal authorities. The choice of neighborhoods
and communal villages was possible thanks to the quota technique based on criteria linked
to the condition of the road, the level of mobility and the dynamics of the population. Thus
cartographic informartion and statistical data made it possible to obtain results which reveal
tha structuring roads make it possible to facilitate the internal connections which exist
between the city of Vavoua and its localities. However, the lack of regular maintenance of
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these road infrastructures negatively interferes with urban mobility in the commune of
Vavoua and hinders social and economic well-being of the populations.

Keywords : Infrastructure, road, mobility, population, Vavoua, Ivory Coast

Introduction

Les infrastructures routiéres sont destinées au transport de voyageurs ou de marchandises.
Elles prennent différentes formes selon le type de besoin de transport auxquelles elles
répondent : réseau routier, (autoroutes concédées/ non concédées ; routes nationales,
départementales et communales. Elles assurent pres de 90% des déplacements des personnes
et des biens en France (G. Farny et al, 2019 p.3).

L’Afrique accuse un retard important sur le reste du monde, pour tous les aspects des
infrastructures en termes de quantité, de qualité, de cofit et d’acces. En 1997, hormis I’ Afrique
du Sud, la majorité des routes en Afrique connaissaient un état de dégradation trés avancée ;
soit environ 18% de moins qu’en Pologne, pays a peu pres la taille qualité des routes
existantes se détériore (M. GUMUSAI, 2002, p.3). Ce qui pose un véritable probléme de
mobilité en Afrique.

En Coéte d’Ivoire, les infrastructures routiéres jouent un rdle crucial dans le développement
économique et social. Cependant, selon le rapport africain sur la compétitivité 2019, pres de
35% des routes en Cote d’Ivoire sont en mauvais état. On enregistre plusieurs nids-de-poule,
les routes non asphaltées qui constituent une dégradation générale dans la plupart des villes
secondaires.

Vavoua, commune de plein exercice depuis 1985 s’est développée avec un déficit
d’infrastructures routiéres. En effet, pour corriger ce manque, plusieurs efforts sont faits par
les autorités locales. Mais, force est de constater que les routes de ladite commune sont de
plus en dégradées ; et ce, avec un niveau de dégradation trés avancé en dépit des actions
municipales en ce sens. Le probléme qui transparait de ce sujet souléve les difficultés liées a
la mobilité induit par la mauvaise qualité des infrastructures routieres dans la commune de
Vavoua. De ce fait, la question centrale est de savoir comment les infrastructures routiéres
interférent-elles sur la mobilité dans la commune de Vavoua ?

L’objectif de cette étude est d’analyser I’impact des infrastructures routiéres sur la mobilité
et le bien-étre social et économique des populations dans la commune de Vavoua.

1. Localisation de commune de Vavoua en Cote d’Ivoire

La commune de Vavoua est située dans la région de du Haut Sassandra, au centre-Ouest de
la Cote d’Ivoire. Elle a une superficie de 689 km?2 et une population qui avoisine les 132 528
hab. en 2021. Les coordonnées géographiques sont 7°23” nord et 6°29° ouest. La carte 1 est
une illustration de la localisation de la commune de Vavoua en Cote d’Ivoire.
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2. Matériels et méthodes

2.1. Matériels et outils

Les matériels mobilisés dans le cadre de cette étude se composent d’abord d’un appareil
photo numérique pour effectuer les prises de vue. Ensuite, le support cartographique de la
commune de Vavoua, élaboré par I’'INS en 2014 a été utile pour ce travail. Enfin, les logiciels
Word et Excel ont permis successivement de saisir le texte et de représenter les figures. Quant
au logiciel QGIS 2.18, il a permis la réalisation de diverses cartes & partir des données
collectées.

2.2. Méthodes de collecte des données

Plusieurs méthodes et techniques ont été mobilisées afin d’avoir les données nécessaires.
Elles ont d’abord débuté par une recherche documentaire. Celle-ci a permis de faire un bref
tour des questions d’étalement des villes de méme que la mise en place des infrastructures et
équipements des nouveaux fronts urbains. Ensuite, des sorties de terrain ont été faites en lien
avec des observations directes de terrain et des prises de vue. De méme, des entretiens ont
été faits avec les autorités municipales et administratives de la ville pour avoir une idée sur
le mode d’occupation du sol de la ville de Vavoua. Et enfin, une enquéte par questionnaire
aupres des occupants des quartiers périphériques s’est avérée indispensable. Cette enquéte a
consisté a administrer une série de questions a 366 chefs de ménages. Cet échantillon de
ménage a été déterminé grace a la formule mathématique suivante :

72 (PQ) N

n=
[e? (N - 1) + Z%(PQ)]
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(1,96) 2x0,5%0,5x8089
n= T(0,05)2x (8089-1) +(1,96) < (0,5) % (0,5)]

n= 366 ménages

La taille de notre échantillon représentatif en ce qui concerne les ménages est 366. Une fois,
la taille de I’échantillon représentatif déterminé, le nombre de ménage a enquéter par quartier
est alors défini a partir d’un calcul proportionnel. Ce type de calcul consiste a multiplier le
nombre total de ménages par quartier par la taille de 1’échantillon

Représentatif divisé par la population mere. Cela peut étre exprimé par la formule suivante
A= (BxC)/D

Avec : A= Nombre de ménages a enquéter par quartier

B= Nombre total de ménages par quartier

C= Taille de I’échantillon représentatif. Dans notre cas, la valeur de cet échantillon
Représentatif est 366.

D= Taille de la population mere.

Exemple : pour le quartier Commerce, on a:

A= (1140x% 366) /8089 = ménages

Le tableau suivant montre donc la répartition du nombre de ménages a enquéter dans chaque
quartier retenu.

Tableau 1 : Répartition des personnes enquétées par quartier et villages communaux

Quartiers Ménages Ménages a enquéter
(—
£ COMMERCE 1140 52
% | PLATEAU 1595 72
Z CEG 444 20
r
£ DIALLO 2929 133
& SEBOUAFLA 515 23
——
= GATIFLA 232 10
= £ KOUDOUGOU PK8 414 19
=]
DEMA 820 37
\—
TOTAL 8089 366

Source : INS, 2014

3. Résultats

3.1. Une dynamique spatiale a I’origine de la structuration des

infrastructures routiéres a Vavoua

L’urbanisation est la concentration croissante de la population dans les agglomérations
urbaines. Elles désignent au sens strict, le processus de développement des villes, en nombre
d’habitants, en extension territoriale en termes de mode de vie. Au sens large, c’est
I’occupation du sol et la consommation de 1’espace a travers le développement de 1’habitat,
la mise en ceuvre de zones d’activités, la réalisation d’équipements (commerciaux, publics,
de loisirs, de circulation) ainsi que le développement de tout autres équipements ou activités
notamment transports collectifs et individuels, les médias, la diffusion rapide de
I’information, affectant le caractere urbain a une localité (PIERRE, 2014, p.46) cité par (K.
A. DONGO, 2015, p50). L’urbanisation a Vavoua est issue de l’arrivée massive des
populations a cause de ses atouts physiques et sa situation géographique. Elle est marquée
par un étalement rapide des tous premiers noyaux centraux de la ville et les nouveaux
quartiers situés a la périphérie. La dynamique de I’occupation des nouveaux quartiers
s’accompagne des infrastructures et équipements de base. La carte 2 présente 1’état de
I’occupation de 1’espace de la ville de Vavoua de 1959 a 2018.
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Carte 2: Dynamique spatiale de la ville de Vavoua de 1959 a 2018
Source : INS, 2014 Réalisation : DOHO BI Tchan André, 2023

La carte 2 présente les différentes phases d’évolutions de la ville de Vavoua de 1959 & 2018.
En effet, le noyau central de la ville de VVavoua débute en 1959 avec quatre quartiers qui sont
Résidentiel, Plateau, Commerce et Diallo. En 1982, en raison de 1’évolution de la population,
I’on assiste alors a une forte demande en lots. Ce qui va engendrer la création des quartiers
Chéteau, sebouafla 1, CEG, et Jonhson qui évoluent progressivement pour atteindre dix-huit
quartiers en 2018. En outre, dans cette dynamique d’évolution spatiale de la ville, les voies
de lotissement accompagnent directement. Il s’agit uniquement des voies internes aux
lotissements qui relient conjointement les différents quartiers les uns aux autres. Au vu de
cette analyse, on peut retenir que la structuration des infrastructures routiéres dépend du
rythme d’évolution de I’espace urbain.

3.1.1 Distribution spatiale des infrastructures routiéres dans la ville de Vavoua
La ville de Vavoua a une structure urbaine organisée de fagcon concentrique autour du centre
qui constitue le noyau de la ville. A partir de ce centre, les voies structurantes se sont
développées vers la périphérie. Les nouveaux quartiers résidentiels se sont implantés au Sud-
Est de la ville. Les zones d’activités, les commerces (marchés et boutiques) et les
administrations (préfecture, Sous-préfecture, Mairie) sont situés autour de 1’axe Nord-Sud en
direction de Daloa-Vavoua-Séguéla. En ville, la structuration des voies dépend de la
morphologie de celle-ci telle qu’illustrée & travers la carte 3.
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A I’analyse de la carte 3, il ressort que la ville de Vavoua est desservie en réseaux routiers.
Ce réseau routier est caractérisé par deux principaux axes. Le premier axe part du Sud au
Nord (I’axe Daloa-Séguéla) et le second part de I’Est & I’Ouest (axe Bouaflé-Man). En outre,
en dehors de ces routes principales bitumées, il existe plusieurs voies secondaires non
bitumées reliant les différents quartiers de la ville de méme que les villages communaux. A
ces derniéres s’ajoutent les nombreuses rues qui facilitent les déplacements des personnes et

des biens dans la ville.

La route parait donc fondamentale voire indispensable dans ’agencement d’une ville, d’un

Village ou d’une localité quelconque : car elle conditionne le développement de toutes
activités. De ce fait, aménager une route, une voie demeure et reste une bonne politique de
développement dans la mesure ou la route facilite les conditions de vie favorable des

populations.
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La carte 3 présente la commune de Vavoua et les routes qui la composent. Elles sont en
majorité non bitumées et favorisent les liaisons intercommunales. Ces routes structurantes
permettent a la fois de faciliter les liaisons internes qui existent entre la ville les campagnes.
En effet, la ville entretient des relations étroites avec les campagnes. Il s’agit notamment du
transport des matiéres premiéres des campagnes en direction de la ville et des produits finis
de la ville vers les campagnes. Au vu de ces relations étroites qui lient la ville a la campagne,
les routes communales qui constituent la majeure partie des échanges intercommunales
doivent étre ’objet d’entretien régulier. En termes d’organisation, le réseau routier de la
commune de Vavoua comme 1’indique la carte 3 est caractérisé par une structuration radiale
c’est-a-dire une convergence vers le centre-ville. Cela met en mal les relations inter villages
dans la mesure ou tout le trafic passe nécessairement par le centre-ville. L’état désastreux
des routes de la commune par faute d’entretien (reprofilage, ouverture et bitumage) expose
les populations rurales a des difficiles de mobilité de plus en plus accrue.

La structuration des infrastructures routiéres impose également I’analyse des différentes
catégories de voies de communication de la ville de Vavoua (tableau 2).

Tableau 2 : Les différentes catégories des voies et leurs proportions dans la ville de
Vavoua

Linéaire Linéaire Linéaire Linéaire praticable Linéaire Linéaire
total de | praticable non total revétu total
voirie praticable (bitume, Non-revétu
Pave,)
Linéaire | Linéaire non
Revétu revétu
329,2km | 50,4km | 278,8km |27,5km |22,9km 30 km 299,2 km

Source : Mairie de Vavoua 2023

Il ressort de ’analyse du tableau 2 que, la plus grande partie de la voirie de la ville de VVavoua
reste impraticable. En effet, le manque de route a VVavoua se traduit par le mauvais état des
voiries. A Vavoua, sur un total de 329,2 km de voies, on a 50,4 km de linéaire praticable soit
15,3% contre 278,8 km de linéaires non praticable (84,69%) ; S’agissant de I’état de
revétement, les voies praticables sont a 8,35% avec 27,5 km de linéaires contre 22,9 km de
voies praticables non bitumés soit 7%. Quant au linéaire total revétu (bitume), on a 30 km et
299,2 km de linéaire total non revétue, seulement 95,4 km sont praticables soit 28% des voies
de la commune. En somme, la commune de Vavoua dispose d’un réseau routier vaste,
cependant, ces infrastructures routiéres restent impraticables du fait du manque d’entretien.
La figurel met en évident la proportion du type de route & Vavoua.

3.1.2 Etat défectueux des infrastructures routiéres dans la commune de Vavoua
Les routes de la commune de Vavoua sont exposées a de multiples digressions. Le non-
entretien de ces routes provoque des carences générales sur les infrastructures routieres
existantes. 11 s’agit des insuffisances qui se traduisent par la forte dégradation des voies
communales en saison pluvieuse. Cette situation débouche sur la création des pistes par les
populations dans la ville afin de rallier les quartiers. En outre, ces insuffisances en
infrastructures routiéres dans la commune de Vavoua se caractérisent également par la
persistance de nombreux nids de poules, des orniérages importants, des ouvrages de
franchissement défaillants occasionnant des coupures de routes. Ce qui accentue des
difficultés de déplacement en saison des pluies. La figure 1 met en évidence 1’état des routes
a Vavoua.
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M Bitumée

Non bitumée

Figure 1 : Répartition de I’état des routes dans la commune de Vavoua
Source : Direction Régionale de I’Equipement et I’Entretien routier du Haut Sassandra, 2023

Selon la Direction Régionale de I’Equipement et I’Entretien routier du Haut Sassandra, la
commune de Vavoua dispose 90% de route non bitumée et 10% de route bitumeée. Ce qui
montre un véritable déséquilibre de 1’état des infrastructures routiéres dans la commune de
Vavoua. En effet, le constat marquant de I’analyse de cette figure se caractérise par
I’insuffisance de bitume sur les voies principales de la commune de Vavoua. Les routes non
bitumées sont généralement constituées des routes secondaires qui ménent dans les villages
communaux et dans les campements. Ces voies sont des plus vulnérables car elles bénéficient
de peu d’entretien telle que présentée par la planche photographique 1.

Route de Vavoua, Vavqua, Haut-Sassandra,

5 Route de Vavoua, Vavqua, Haut-Sassandra,
Cote d’ Ivoire

Cote d’ Ivoire

Latitude Longitude Latitude Longitude

7.3776° N 6.4741° W
Local 09:42:05 AM Altitu 9.3
jeudi, 03/23 GMT 09:42:05 AM vendredi, 03/24/2023

Photola: Une voie caractérisée par les Photolb : Voie caractérisée par les nids de
eaux stagnantes a Bouhitafla poule au quartier Bouhitafla

Planche 1 : Etat des voiries principales du quartier Bouhitafla a Vavoua
Crédit : DOHO BI TCHAN A., 2023

Au regard de la planche 1, il ressort que certaines voies principales, les rues et les ruelles de
plusieurs quartiers de la ville de Vavoua sont impraticables. Et pour cause, les eaux
stagnantes et les nids de poule constituent un sérieux probleme pour les usagers et les
riverains notamment en termes mobilité urbaine. De méme, ces eaux stagnantes son aussi des
foyers qui accentuent la dégradation des routes. La période des fortes pluies vient accentuer
I’insuffisance des infrastructures routiéres de la commune susceptible de faciliter la mobilité
et les liaisons entre les quartiers et les villages communaux a Vavoua.

3.2. Impact de la structuration et de ’état défectueux des infrastructures
routieres sur la mobilite dans la commune de Vavoua

L’impact de I’eau stagnante ne se limite pas a la surface de la route. Elle peut également
provoquer 1’érosion des talus, compromettant ainsi la stabilité des voies. Les fissures, la
dégradation de la surface et la surface des flaques contribuent a la détérioration structurelle
causant ainsi des dommages aux usagers de la route tels que I’illustre la photo 1.
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Route Vavoua, Haut Sassandra g -
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Photo 1: Un véhicule de transport embourbé en saison pluvieuse a Koudougou PK8
Crédit photo : DOHO BI TCHAN A., 2023

La photo 1 est la preuve du délabrement des voies dans la contrée de la commune. Les
populations se trouvent dans 1’obligation de pousser le véhicule afin de poursuivre le trajet.
Cela se fait avec beaucoup de difficulté et impose aux passagers 1’oubli de tous conforts.
Quand les efforts pour défoncer le véhicule n’aboutissent pas, la seule alternative qui
s’impose aux passagers est la marche. Ainsi, bon nombre de personne ne peut contester le
fait de s’étre retrouver au moins une fois dans cette situation. Il est vrai qu’en saison de pluie,
la mobilité s’apparente a une torture mais les périodes séches ne sont non plus aisées.

5%

® Marche = Véhicule = Moto Vélo

Figure 2 : Mobilité exprimée par les populations du fait de I’impraticabilité des routes
de la commune de Vavoua
Source : Enquétes de terrain 2023

La figure 2 met en évidence les différents moyens de mobilité utilisés par les populations de
Vavoua en raison de 1’état défectueux de la plupart des routes de la commune. De ce que
montre la figure, la marche constitue le mode de déplacement le plus utilisé par 70% des
populations de la commune de Vavoua. En effet, au risque de s’exposer a un grand retard
dans leurs activités quotidiennes, les populations préférent utiliser la marche comme moyen
privilégié pour rallier le centre-ville dans le but de mener a bien leurs activités. Pour elles,
I’état de la route impose la marche car il existe des camions du transport collectif qui ne
parviennent pas a destination, soit ils sont restés bloqués dans la boue en chemin, soit ils sont
en panne. Cette situation embarrassante pouvait jouer en leur défaveur d’ou le choix de la
marche pour une importante partie de la population. Par ailleurs, 15% des populations
enquétées estiment qu’elles préférent la voiture comme moyen de mobilité malgré 1’état de
la route. Pour elles, lorsqu’elles utilisent la voiture comme moyen de déplacement, elles
gagnent en énergie donc moins fatiguées pour vaquer a leurs occupations quotidiennes.
D’autres personnes disposent des motos (10%) et des vélos (5%) comme des moyens de
mobilité & Vavoua. Ces personnes estiment qu’avec ces engins, la mobilité est certes trés
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difficile en période de pluie cependant ils permettent de rallier les endroits inaccessibles aux
véhicules. En somme, la mobilité dans la commune de Vavoua se percoit comme un calcaire
pour tous les usagers a cause de ’état défaillant des routes. Mais, favorise I’enclavement des
quartiers et les villages de la commune.

3.2.1. Une mobilité troublée par les accidents de la circulation dans la commune
de Vavoua

L’cau stagnante a la surface des routes devient un sérieux obstacle & la visibilité,
compromettant ainsi la sécurité des conducteurs et des piétons. Ces problémes entrainent des
risques d’accidents accus. Les nids-de-poule formés par 1’érosion de 1’asphalte peuvent
également causer des dommages aux véhicules et entrainer des accidents de la circulation
(tableau 2).

Tableau 2 : Nombre de cas d’accident de circulation de 2014 a Février 2019 engendré

ar le mauvais des routes a Vavoua

Années Nombre d’accident
Janvier a février 2019 11
2018 16
2017 15
2016 24
2015 17
2014 18
Total 101

Source : Gendarmerie de Vavoua, 2023

Le tableau 2 montre qu’il a eu 101 cas d’accident de circulation durant la période 2014 a
2019. En effet une multitude de facteurs expliquent ces accidents. Selon la gendarmerie de
Vavoua, bien que I’homme soit au centre de la responsabilité de ces accidents car dérobant
aux codes et aux régles de bonne conduite, I’état de la route joue cependant un rdle
primordial. En d’autres termes, les causes assignées aux conducteurs sont telles que la
vitesse, I’imprudence, I’usage d’alcool ou de stupéfiant, le manque de contrdle régulier des
engins etc. Toutefois, la survenue des accidents de circulation dans la commune de Vavoua
est liée a 1’état défectueux des infrastructures routiéres soit en moyenne 49,80%. La plupart
des accidents sur la voie bitumée menant a Daloa ou Séguéla sont causés par des personnes
étrangéres qui ne maitrisent pas 1’état de la route. 1ls ignorent le niveau de dégradation de la
route. Ainsi le manque d’équipement, les nids de poules, les ruptures d’ouvrages d’art
favorisent la majorité des accidents de la route.

3.2.2. Les coupeurs de route : un phénomene réel favorisés par ’état de la route
L’expression « coupeurs de route » désigne une forme de criminalité qui se caractérise par le
mode opératoire des malfaiteurs qui, pour avoir leurs victimes, entravent leur libre circulation
en érigent sur leurs passages des barricades a I’aide de troncs d’arbres ou de grosses pierres
(d’ou le terme couper la route). Le phénoméne des coupeurs de route constitue ainsi un
véritable probléme de sécurité publique. Bien que rare dans la commune de Vavoua, les
populations ne sont tout de méme pas exceptées de cette pratique odieuse. La compagnie de
gendarmerie de Vavoua enregistre deux (2) cas de coupures de routes avérées en 2017 et
2018 dont le premier ayant suscité deux pertes en vie humaine. L’embuscade des malfrats a
été possible a cause de la dégradation de la route.

3.2.3. Une mobilité perturbée par les difficultés d’accés aux services sociaux de
base dans la commune de Vavoua

Le développement social passe par un important niveau d’acces auX Services sociaux. La
figure 3 nous situe sur la tendance des populations qui arrivent a accéder a ces services.
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m Facilité d'acces

Difficulté d'acces

Figure 3 : fréquence du niveau d’accés aux infrastructures de base
Source : nos enquétes, 2023

Les investigations sur la fréquence des populations a 1’acces des services sociaux de base
stipulent que 91% de la population n’arrive pas a accéder aux services sociaux de base contre
9% qui estiment avoir un acces facile aux services sociaux de base. Cette forte inaccessibilité
aux services de base des populations est liée selon nos enquétes au manque d’entretien et au
déficit d’ouvertures des routes communales. Les populations situées dans les zones
périphériques (plus de 10 km) parviennent difficilement aux soins sanitaires puisque ces
centres sont basés majoritairement au niveau du centre-ville. Par contre, celles qui
parviennent & accéder aux services sociaux de base malgré 1’état de la route sont
généralement situées & moins de 5 km de ces services. Le type de mobilité utilisé dans ce cas
est la marche, la moto et le vélo.

4. Discussion

Ce présent article met évidence I’impact du manque d’entretien et d’une mauvaise
structuration des infrastructures routieres sur la mobilité urbaine dans la commune de
Vavoua. Les résultats de cette étude montrent que les infrastructures routieres dans la
commune de Vavoua connaissent un état de dégradation trés avancé du fait de leur manque
d’entretien. Ce manque d’entretien a pour corollaire la présence des eaux stagnantes et les
nids-de-poule sur la chaussée. Cette se présente comme un calvaire pour la mobilité des
populations de la commune. Ces résultats corroborent avec ceux de A. KOUAKOU (2016,
p.3) pour qui I’insuffisance des infrastructures de transport et le mauvais état du réseau routier
ont des effets néfastes sur la mobilité des populations débouchant sur leurs activités
économiques. Pour cet auteur, I’impraticabilité des routes concourt au rallongement du temps
de parcours, a 1’augmentation du nombre d’accidents, au renchérissement des cofits de
transport et a la réduction du pouvoir d’achat des populations. Cette affirmation est soutenue
par S. MARTIN, (2016, p.20). Pour lui, la bonne qualité des infrastructures routiéres participe
au rayonnement d’une meilleure mobilité urbaine. Malheureusement, les infrastructures
routieres dans la grande majorité des villes africaines connaissent une forte congestion de la
voirie. Cette congestion est la conjugaison de plusieurs facteurs : entretien insuffisant des
routes qui provoque naturellement la dégradation de la chausse et la perturbation de la
circulation, le rétrécissement arbitraire des voies. Par ailleurs nos résultats ont également
montré que la défaillance des infrastructures routiére est I’une des causes des nombreux
accidents sur les routes. Par rapport a cette question, les études de Y. BOYOGO et al. (2022,
p. 628) estiment que les causes sont variées. Les plus visibles s’observent au niveau de
I’aptitude des conducteurs telles qu’essentiellement le non-respect des normes (codes et
régles de bonne conduite), I’alcool au volent. Mais ces types de causes sont fréquents dans
les pays développés. Cependant dans les pays en développement la majeure partie des causes
des accidents de la route sont liés & la défaillance des infrastructures routiéres. Enfin, le
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difficile accés géographique des services sociaux de base peut s’expliquer par plusieurs
facteurs. Nos résultats ont montré que la dégradation des infrastructures routieres est un frein
a la volonté des populations d’accéder a ces services. Ainsi, ces résultats rejoignent ceux de
Y. HOMIENGNON et al. (2016, p.24) pour qui la dégradation des routes, I’absence
d’équipements (ambulances) et le manque de confort des taxis moto a Korhogo constituent
des problémes d’accés majeur pour les ruraux. Pour ce qui est des équipements sanitaires,
des malades sont méme transportés dans des chabrettes. Par ailleurs, si les ambulances des
centres de santé urbain doivent étre mobilisées vers les villages pour évacuer les ruraux
malades, le codt du transport trés élevé 20 000 a 30 000 FCFA) empéche leur utilisation a
cause de la pauvreté des populations rurales. Par conséquent, ’accessibilité géographique des
ruraux aux centres de santé urbaine est limitée.

Conclusion

Le manque d’entretien des infrastructures routieres interfére négativement sur la mobilité
urbaine dans lacommune de Vavoua. La difficulté des populations a accéder les équipements
et services de base tels que les centres de santé, les écoles et les marchés provient de 1’état
défectueux des routes. Ces populations sont confrontées a des difficultés de tout ordre qui
sont les accidents de circulation, les pannes et les braquages. La lutte contre les impacts des
eaux stagnantes, les nids-de-poule sur les routes, nécessite une action immédiate et une
planification & long terme. La sécurité des usagers de la route et la durabilité des
infrastructures routiéres dépendent de la capacité des élus locaux a atténuer ces effets
dévastateurs pour une mobilité plus fluide & Vavoua.
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